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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Schalteinrtchtung fur ein 
Getriebe gema3 dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
1. 5 

Eine gattungsbildende Schalteinrichtung ist be- 
kannt geworden aus der WO-A-8504230. Dort ist inner- 
halb eines Getriebegehauses eine durch einen Gang- 
wahlhebe! betatigbare Schaltwelle zur Erzeugung von 
Gangeinlegebewegungen verdreh- und verschiebbar. io 
Auf der Sclnaltwelle ist als Anschtagmittel ein Schaltfin- 
ger befestigt, dessen Bewegungen durch eine gehau- 
sefeste Schaltkulisse gefuhrt und begrenzt werden. 
Auch die EP-A-O 219 957 zeigt eine Schalteinrichtung 
mit einer Schaltwelle. die verdreh- und verschiebbar ist. ^5 
Deren Bewegungen erfolgen innerhalb eines an dem 
Getriebegehause anflanschbaren Schaltgehauses. Aut 
der Schaltwelle sind Anschlagmittel vorgesehen, die an 
dem Schattgehause zur Aniage gebracht werden kon- 
nen und auf dtese Weise eine eindeutige Begrenzung 20 
der Schaltwellenlangsverschiebung gewahrleisten. Es 
ergibt sich f Or diese Schalteinrichtung jedoch eine gro3e 
axiale Bautange. wet! alle tur die Schaltwellenbetati- 
gung wichtigen Funktionen wie Lagerung, Axialan- 
schlag und Dreharretierung hintereinander angeordnet 25 
sind. Gerade in Fahrzeugen, deren im wesentlichen aus 
Motor und Getriebe bestehendes Antriebsaggregat 
quer zur Fahrtrichtung angeordnet ist, kann eine derar- 
tig ausgebildete Schalteinrichtung aufgrund der beeng- 
ten raumlichen Vertialtnisse am Getriebe nicht ange- 30 
flanscht werden. 

Ebenfallszu groBen axialen Baulangentuhren Kon- 
zeptionen, wie sie beispielsweise aus der DE-C-37 04 
928 und der DE-A-40 20 160 bekannt sind. Mit der gat- 
tungsbildenden Schalteinrichtung ist diesen die Tatsa- 3S 
Che gemeinsam, da8 der Schaltwelle selbst ketn ein- 
deutiger Anschlag zur Begrenzung der Schaltwellen- 
langsverschiebung zugeordnet ist. Deshalb besteht in 
erhohtem MaQe die Gefahr von Fehlschaltungen, wenn 
auBertialb des Schaltgehauses - beispielsweise am 40 
Gangstutenwahlhebel - Anschtage zur eindeutigen Be- 
stimmung der Schaltgassenwahl vorgesehen werden. 
Aufgrund von Ungenauigkeiten bei der Fertigung oder 
der Montage einzelner Elemente der Schalteinrichtung 
konnen sich namlich Abweichungen von den ursprung- ^5 
lich vorgesehenen Begrenzungen ergeben. Diese Ab- 
weichungen konnen mit fortschreitender Betriebsdauer 
noch zunehmen. 

Wie die EP-A-O 21 9 957 zeigt auch die EP-A-O 395 
241 eine Schaltwelle mit Anschlagflachen, die direkt das 50 
Schaltgehause beaufschlagen. Die hydraulisch betatig- 
te Schaltwelle ist gemaB der letztgenannten Schrift mit 
Wellenabsatzen versehen, die einerseits zur Anfage an 
dem Schaltgehause und andererseits zur Aufnahme 
verschiedener Schaltgabein ausgebildet sind. Durch 55 
konusartige Obergangsbereiche an den Anschlagstel- 
len der Schaltwellen wird aber auch bei einer solchen . 
Einrichtung die axiale Baulange merkllch vergroBert. 



2 

Vor diesem Hintergrund Itegt der Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, die vorstehend genannten Nachteile 
des Standes der Technik zu vermeiden und eine beson- 
ders kompakte Bauweise fur gattungsgemaBe Schalt- 
einrichtungen zu ermoglichen. 

Diese Aufgabe wird gelost mit einer Schalteinrich- 
tung gemaB den Merkmalen des Patentanspruchs 1. 
Die Unteranspruche enthalten zweckmaBige Weiterbil- 
dungen der Erfindung. 

ErfindungsgemaB stellen also die die Schaltwelle 
aufnehmenden Lagerschalen innerhalb des die Schalt- 
einrichtung aufnehmenden Schaltgehauses die Gegen- 
flache fur die Anschlagmittel dar. Es liegt also eine In- 
tegration der Funktionen Lagerung und Begrenzung 
des Schaltweges vor 

Hervorzuheben ist auch. daB das die Begrenzung 
der Schaltwellenverschiebung bewirkende Anschlag- 
mittel mit einem Prof i I versehen ist, welches den Eingriff 
einer Arretiervorrichtung zur Festlegung der Schaltwelle 
in einer bestimmten Drehstellung ermoglicht. Auf diese 
Weise sind auch hier in einem Bauteil zwel Funktionen 
integriert, und zwardie Begrenzung der Langsverschie- 
bung einerseits und die Fixierung der Drehstellungen 
andererseits. Durch diese Funktlonsintegration sowte 
durch eine uberlappende Anordnung von wenigstens 
zwei der Funktionseinheiten Lagerschalen, Anschlag- 
mittel und Arretien/orrichtung kann die axiale Baulange 
der Schaltwelle entscheidend verkurzt werden. 

Die Ubertappung in Richtung der Drehachse der 
Schaltwelle ermoglicht eine auBerst gedrungene Bau- 
weise und den Einbau der erfindungsgemaBen Schalt- 
einrichtung unter raumlich extrem beengten Verhaltnis- 
sen. 

Besondere Vorteile der erfindungsgemaBen L6- 
sung sind auch darin zu sehen, daB aufgrund der gerin- 
gen BaugroBe eine deutliche Gewichtsreduzierung ge- 
genuber herkommlichen Schalteinrichtungen erzlelt 
werden kann. Die damit einhergehenden Materialein- 
sparungen wirken sich daruber hinaus sehr kostensen- 
kend aus. Ferner ist noch bemerkenswerl, daB mit der 
erfindungsgemaBen Schalteinrichtung eine komplett 
vormontierbare Baueinheit geschaffen werden kann, 
die ohne zusatzliche Einstellarbeiten verbaut werden 
kann. 

In der Zeichnung ist ein besonders vorteilhaftes 
Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt. Es zeigt 

Figur 1: in einem Langsschnitt eine erfindungsge- 
maBe Schalteinrichtung, 

Figur 2: eine vorteilhafte Weiterbildung der Schalt- 
einrichtung gemaB Figur 1 . 



Gleiche Bauteile sind in beiden Figuren gleich be- 
ziffert. 

Man erkennt in Figur 1 fur eine hier nicht welter be- 
zifferte Schalteinrichtung ein insgesamt mit 1 bezeich- 
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netes Schaltgehause, das hier zweiteilig ausgefuhrt ist 
mit einem Oberteil 2 und einem Unterteil 3. In einer obe- 
ren Lagerschale 4 ist ein vorzugsweise als Linearlager 
cxJer Kegelhulse ausgefuhrtes Lager 6 und in der unte- 
ren Lagerschale 5 ein vorzugsweise als Linearlager 5 
Oder Kegelhulse ausgefuhrtes Lager 7 angeordnet. Die 
Lager 6 und 7 konnen auch einfache Gleitlager sein. In 
den Lagern 6 und 7 ist eine Schaltwelie 8 langs- und 
drehverschiebbar. Diese ist an einem oberen Ende 9 
entweder direkt oder aber uber einen Ubertragungsme- fo 
chanismus mit einem hier nicht weiter dargestellten 
Gangstufen-Wahlhebel verbindbar. Ferner sind auf der 
Schattweile 8 ein erstes Anschlagmittel 1 0 und ein zwei- 
tesAnschlagmittelll befestigt. Diese Befestigung kann 
wahlweise durch einen Schrumpfsitz, einen Spannstitt, '5 
eine Keilverzahnung oder eine PaBfeder sichergestellt 
werden. Im vorliegenden Falle werden die Anschlagmit- 
tel 10 und 11 sowohl gegen axiale Verschiebung als 
auch zur Verhinderung einer relativen Drehbewegung 
zur Schaltwelie 8 durch Spannstifte 1 2 und 1 3 gesichert. so 
Das zweite Anschlagmittel 11 ist hier mit einer Betati- 
gungseinrichtung 1 4 materialeinheitlich verbunden, de- 
ren wesentliche Elemente an sich bekannte Sperrfla- 
chen 15 und 16 sind, zwischen denen ein Schaltfinger 
1 7 angeordnet ist, durch den hier nicht weiter dargestell- 25 
te Schalthebel zur Betatigung der im Getriebe form- 
schlussig miteinander zu verbindenden Getriebeteile 
verschwenkbar sind. Das zweite Anschlagmittel 11 ist 
mit einer Federsitzflache 18 versehen, an der eine erste 
Ruckstellfeder 19 abstutzbar ist. Durch diese erste 30 
Ruckstellfeder 19 ist ein erster Federtopf 20 beauf- 
schlagbar, der seinerseits am ersten Anschlagmittel 1 0 
abstutzbar ist und eine zweite Ruckstellfeder 21 auf- 
nimmL Diese wiederum ist abstutzbar an einem zweiten 
Federtopf 22, der lose auf einem umlaufenden Gehau- 3S 
seabsatz 23 aufliegt. Der erste Federtopf 20 liegt auf 
einer Ringschulter 24 des Gehauseoberteils 2 lose auf 
und ist im Gehauseunterteil 3 axial verschiebbar. Her- 
vorzuheben ist in diesem Zusammenhang, da3 hier die 
Ringschulter 24 sowohl eine Zentrlerung des Gehause- 40 
oberleils 2 als auch einen eindeutigen Anschlag fur den 
zweiten Federtopf 20 darstellt. Durch diese Funktions- 
integration werden zur Fixierung des zweiten Feder- 
topfs 20 keinezusatzlichen Halteelemente benotigt. Zu- 
gleich entfallen die fur die Unterbringung der Hatteele- -'^ 
mente erforderlichen Ausnehmungen im Schaltgehau- 
se, so da8 nur ein Minimum an spanender Bearbeitung 
an den Gehauseteilen 2 und 3 erforderlich ist. 

Ein weiteres wesentliches Element der erfindungs- 
gemaRen Schalteinrichtung ist eine insgesamt mit 25 so 
bezeichnete Arretien/orrichtung, deren wesentliche Ele- 
mente ein hier kugelformig ausgebildetes Rastglied 26 
und ein mit dem ersten Anschlagmittel 10 materialein- 
heitlich verbundenes Wellenprofil 27 sind. Das Rast- 
glied 26 ist seinerseits in einer Gleithulse 28 kugelgela- 55 
gert, die ihrerseits durch eine gegen einen Deckel 29 
vorgespannte Druckf eder 30 beaufschlagt wird. Samtli- 
che dem Rastglied 26 zugeordnete Bauelemente sind 



innerhalb einer GewindehGtse 31 angeordnet und eben- 
falls als komplett vormontierbare Baueinheit in das Ge- 
hauseoberteil 2 einschraubbar. 

Bei einem in der Zeichnung nicht dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel weist das erste Anschlagmittel 10 zu- 
satzlich ein zweites Wellenprofil auf, das im wesentli- 
chen senkrecht zum Wellenprofil 27 verlauft und eine 
Arretierung der Schaltwelie 8 in den verschiedenen 
Schiebestellungen sicherstellt. 

Uber eine Entluftungsoffnung 32 und einen Olab- 
scheider 33 kann der durch Enwarmung des Getriebes 
entstehende Luftdruck abgebaut werden. Eine innen- 
seitige Mundung 34 der Entluftungsoffnung 32 ist hier 
in direkter Nachbarschaft zur Lagerschale 4 und der Ar- 
retiervorrichtung 25 angeordnet Auch diese konstrukti- 
ve MaGnahme tragt zur kompakten Bauweise der ge- 
samten Schalteinrichtung 1 bei. 

Die gesamte Schalteinrrchtung 1 Ist an einem hier 
nur ausschnittsweise dargestellten Getriebegehause 
34a anflanschbar, und zwar vorzugsweise durch 
Schraubenverbindungen. Das untere Gehauseteil 3 ist 
gegenuber dem Getriebeinneren geoffnet und wird so 
ebenfalls mit Schmierol versorgt. Die Abdichtung der 
Schalteinrichtung 1 nach au8en erfolgt uber ein Dicht- 
element 35, das in der oberen Lagerschale 4 eingesetzt 
ist und uber hier nicht weiter bezifferte Dichtlippen die 
Schaltwelie 6 beaufschlagt. 

In ebenfalls platzsparender Bauweise ist im Bereich 
der Lagerschale 4 neben dem Lager 6 ein federbelaste- 
tes Sperrglied 36 in einer Gehausebohrung 37 durch 
Pre8sitz gehalten. Durch dieses Sperrglied 36 ist eine 
Sperrscheibe 38 beaufschlagbar, die durch einen 
Klemmring 39 am ersten Anschlagmittel 10 befestigt ist. 
Die durch eine Drehfeder 40 beaufschlagbare Sperr- 
scheibe 38 stent sicher. daO vom funften Gang nicht di- 
rekt in den Ruckwartsgang geschaltet werden kann. Die 
Anordnung der Drehfeder 40 innerhalb der Ruckstellfe- 
dern 1 9 und 21 f uhrt gleichfalls zu einer kompakten Bau- 
weise. 

Schtie8lich sind mit 41 und 42 Richtungspfeile be- 
zeichnet, mit deren Hilfe die Verschiebebewegungen 
der Schaltwelie 8 beschrieben werden sollen. Zur Be- 
schreibung der Drehbewegung der Schaltwelie 8 um 
deren Rotationsachse 43 dienen daruber hinaus noch 
Drehrichtungspfeile 44 und 45. 

Zur naheren Eriauterung der Funktion der erfin- 
dungsgemaOen Schalteinrichtung sei angenommen, 
daB an dem freien Ende 9 ein Gangstufen-Wahlhebel 
angeordnet ist, der hier nach dem Prinzip der sogenann- 
ten "H-Schaltung" bedienbar ist. Bei der Anwahl ver- 
schiedener Schaltgassen wird uber den Gangstufen- 
Wahlhebel die Schaltwelie 8 aus ihrer in der Zeichnung 
dargestellten Grundstellung heraus fur die Gange 1/2 in 
Pf eilrichtung 41 und 5/R in Reilrichtung 42 verschoben. 
Die Grundstellung selbst ist den Gangen 3/4 zugeord- 
net. Die beim Einlegen des jeweils gewunschten Gan- 
ges vorgenommene Bewegung am Gangstufen-Wahl- 
hebel wird in der Schaltwelie 8 in Drehbewegungen ge- 
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maB der Pfeitrichtungen 44 und 45 um die Rotations- 
achse 43 umgesetzt, Dabei stellt in den jeweiligen 
Drehstellungen die Arretien/orrichtung 25 zusammen 
mit dem Wellenprofil 27 ann ersten Anschlagmittel 10 si- 
cher, daQ die jeweils eingestellte Drehstellung der s 
Schattwelle 8 erhalten bleibt. Beim Umschalten in einen 
anderen Gang wird von den Bergen des Wellenprofils 
27 die Rastkugel 26 entgegen der Druckfeder 30 nach 
oben bewegt, um dann bei fortschreitender Drehbewe- 
gung unter deren Ruckstellkraft wieder in ein Tal zur Ar- 10 
retierung hineinbewegt zu werden. 

Zur Anwahl der Schallgasse 1/2 ist also die Schalt- 
welle 8 in Pteilrichtung 41 zu bewegen. Dies hat zur Fol- 
ge, daB vom ersten Anschlagmittel 10 uberden zweiten 
Federtopf 22 die zweite ROckstellfeder 21 zusammen- '5 
gedruckt wird und so auf die Schaltwelle 8 gegen die 
Verschiebebewegung eine Ruckstellkraft ausubt. Bel 
dieser Bewegung wird das erste Federelement 1 9 nicht 
weiter beeinfluBt, well das zweite Anschlagmittel 11 
ebenfalls test auf der Schattwelle 8 sitzt und dement- 20 
sprechend mitbewegt wird. Beim Einlegen des ersten 
Oder zweiten Ganges bleibt dann die zweite ROckstell- 
feder 21 unter Vorspannung und ermoglicht eine selbst- 
tattge Umstellung des Gangstufen-Wahlhebels in die 
Grundstellung, wenn der erste oder zweite Gang her- 2S 
ausgenommen wird. Fur die zuvor beschriebene Schalt- 
gassenwahl wird der Verschiebeweg der Schaltwelle 8 
in Pteilrichtung 41 begrenzt durch die - hier nicht weiter 
bezifferte - innere Stirnseite der Lagerschale 5. An die- 
ser liegt die der Lagerschale 5 zugeordnete Stirnseite 30 
des zweiten Anschlagmittels 11 satt auf Dadurch wird 
uber langere Betriebszeiten hinweg eine eindeutig re- 
produzierbare Begrenzung geschaffen. 

Fur eine Anwahl der Schaltgasse 5/R ist die Schalt- 
welle 8 in Pteilrichtung 42 zu bewegen. In diesem Fall 3S 
lost sich das erste Anschlagmittel 10 vom ersten Feder- 
topf 20, welcher seinerseits aufgrund seiner Aniage an 
der Ringschulter 24 in seiner Stellung verharrt und damit 
eine Stauchung des ersten Federelementes 19 gegen- 
Ober dem zweiten Anschlagmittel 11 ermoglicht. In die- 40 
sem Fall verbleibt die zweite ROckstellfeder 21 in ihrer 
Grundstellung. Beim Herausnehmen des fOnften Gan- 
ges bzw. des Ruckwartsganges bewirkt die erste ROck- 
stellfeder 19 in der zuvor schon fur das Federelement 
21 beschriebenen Weise die selbsttatige Ruckstellung 45 
der Schaltwelle 8 in die Grundstellung. Auch fur die Ver- 
schiebebewegung der Schattwelle 8 in Pteilrichtung 42 
wird eine jederzeit reproduzierbare Begrenzung erhal- 
ten, weil die dem ersten Anschlagmittel 10 zugewandte 
Stirnseite der Lagerschale 4 satt durch das erste An- 5o 
schlagmittel 10 beaufschlagbar ist. Die hier also inner- 
halb des Gehauses 1 erfolgende Begrenzung des 
Schaltwellenweges ermoglicht eine besonders einfache 
Montage der gesamten Schalteinrichtung, weil auBer- 
halb des Gehauses 1 keinerlei Arbeiten zur Justierung 55 
der Begrenzung mehr notig werden. Daruber hinaus 
kann die eingestellte Wegbegrenzung im Schaltgehau- 
se 1 und vor dessen Einbau in die gesamte Schaltein- 



richtung uberpruft werden. 

Das hier federbelastete Sperrglied 36 stellt im Zu- 
sammenwirken mit der Sperrscheibe 38 sicher, daB 
vom f Onften Gang nicht direkt in den Ruckwartsgang ge- 
schattet werden kann. Zu diesem Zweck besitzt die ge- 
gen den in der Schaltwelle 8 gehaltenen Spannstift 1 2 
bewegbare Sperrscheibe 38 auf der der Lagerschale 4 
zugewandten Stirnseite eine entsprechend ausgeform- 
te Rampe (nicht dargestellt). Die zuvor beschriebene 
Sperrwirkung tritt ein, wenn das Sperrglied 36 nach ei- 
ner Verdrehung der Schaltwelle 8 - und somit auch der 
Sperrscheibe 38 - hinter einer Sperrkante (hier nicht 
dargestellt) der Sperrscheibe 38 einrastet. In diesem 
Zustand ist ein Herausnehmen des funften Ganges 
mogtich, weil die Sperrscheibe 38 entgegen der Vor- 
spannung der Drehfeder 40 bis zu einem von dem 
Spannstift 12 gebildeten Anschlag zuruckgedreht wer- 
den kann. Dieser Anschlag stellt sicher, daB nicht direkt 
vom f unten Gang in den Ruckwartsgang durchgeschal- 
tet werden kann. Um die Sperrwirkung wieder aufzuhe- 
ben, muB allerdings die Schaltgasse 5/R verlassen wer- 
den. Erst aus der Grundstellung (Schaltgasse 3/4) her- 
aus kann der ROckwartsgang eingeiegt werden. 

Anstelle des hier gezeigten Zusammenspiels von 
Sperrglied 36, Sperrscheibe 38, Drehfeder 40 und 
Spannstift 12 kann auch ein manuell - beispielsweise 
mittels eines Zugringes am Getriebewahlhebel - beta- 
tigbarer Sperrbolzen vorgesehen werden, der nach ei- 
ner Bewegung in eine Sperrstellung fur das Einlegen 
des Ruckwartsganges durch den Fahrzeugbediener 
aus der Sperrstellung herausgezogen werden muB. Die 
Integration einer solchen Zugringbetatigung in das Ge- 
hauseoberteit 2 enmoglicht ebenfalls eine teichte Vor- 
montierbarkeit und eriaubt demzufolge eine gute Ab- 
dichtung. 

In einer nicht gezeigten Variante ist ein betatigbarer 
Sperrbolzen am Unterteil 3 des Schaltgehauses 1 ge- 
hatten und kann direkt eine nicht dargestellte Schaltga- 
bel des Ruckwartsganges beaufschlagen. Auf diese 
Weise wird die Summe derFertigungstoleranzen auf ein 
Minimum reduziert, so daB bei einem Funfganggetriebe 
ein ungewolltes Ansynchronisieren des Ruckwartsgan- 
ges wahrend einer beispielsweise vom 4. in den 5. Gang 
erfolgenden Schaltung sicher vermieden wird. 

Im gleichen Sinne wirkt in einer weiteren nicht ge- 
zeigten Variante der betatigbare Sperrbolzen auf einen 
nach Art eines Schaltfingers ausgeblldeten und den 
Gangen 5 und R zugeordneten Mitnehmer, der Ober die 
Schaltstange 8 mit der Schaltgabel 5/R verbindbar ist. 

Wie bei der Sperrscheibe 38 konnen auch dem er- 
sten Anschlagmittel 10 auf der der Lagerschale 4 zuge- 
wandten Stirnseite Oder auf dem Umfang (dritter Teilab- 
schnitt) Rampen zur Beaufschlagung wenigstens eines 
Betatigungsschalters vorgesehen werden. Durch einen 
solchen Betatigungsschalter konnen beispielsweise die 
Ruckfahrscheinwerfer eines Fahrzeuges und ergan- 
zend Oder alternativ Beleuchtungsanzeigen fOr die je- 
weils gewahlte Schaltgasse und/oder den jeweils ein- 
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gelegten Gang eingeschaltet werden. Eine solche 
Gangerkennung ist such nutzbar lur eine gemeinsame 
Steuerung des Getriebes und eines ihm vorgeschalte- 
ten Motors. 

Figur 2 zeigt eine zweite Arretiervorrichtung 46, de- 
ren Aufbau und Funktionsweise der Arretiervorrichtung 
25 prinzipiell gleicht, vorzugsweise sogar mit dieser 
identisch ist. Die Arretiervorrichtung 46 ist in dem Ge- 
hauseoberteil 2 vormontiert und greift durch das Gehau- 
seunterteil 3 hindurch mit einer federbelasteten Rastku- 
gel 47 in ein zweites Wellenprofil 48 ein, das aut einer 
durch den Schaltfinger 17 bewegbaren Schattschiene 
49 befcstigt ist. Durch die zweite Arretien/orrichtung 46 
wird sichergestellt, da8 die jeweils gewahlten Getriebe- 
gange auch eingelegt bleiben. Durch die hier vorge- 
schlagene Konfiguration sorgt die Arretiervorrichtung 
46 au3erdem datOr, daB der nicht weiter dargestellte 
Gangstuten-Wahlhebel in seinen unterschiedlichen Po- 
sitionen exakt fixiert wird, Bei dem Ausf uhrungsbeispiel 
gema8 Figur 2 wird der Integrationsgrad des Schattge- 
hauses 1 also noch weiter erhoht. 

Hervorzuheben ist, da8 die erfindungsgema8e 
Schafteinrichtung nicht auf die hier beschriebene Funf- 
gang-Schalteinrichtung beschrankt ist. Denkbar sind 
vielmehr auch Schatteinrichtungen mit mehr als drei 
Schaltgassen. 



Patentanspruche 

1 . Schalteinrichtung fur ein Kraftfahrzeuggetriebe. mit 
einer Schattwelte (8), die 

in Lagerschalen (4. 5) eines Gehauses ver- 

dreh- und verschiebbar ist, 

mit einem Gangstufen-Wahlhebel verbindbar 

ist, 

wobei wenigstens ein erstes Anschlagmittel 
(10) aut der Schattwelle (8) befestigt ist, wel- 
ches zur Begrenzung einer mittels des Gang- 
stuten-Wahlhebels in einer ersten Richtung 
(42) bewirkten Schaltwellenverschiebung ei- 
nen ersten Teilabschnitt aufweist, welcher sich 
in einer ersten dieser Schaltwellenverschie- 
bung entsprechenden axialen Begrenzungsla- 
ge der Schaltwelle (8) an einer gehausefesten 
Abstutzung (4) abstutzt, 
wobei das erste Anschlagmittel (10) einen 
zweiten Teilabschnitt (27) aufweist, der durch 
eine die Schaltwelle (8) in ihrer jeweils einge- 
legten Drehstellung haltende erste Arretien/or- 
richtung (25) beaufschlagt ist, 
wobei eine (4) der Lagerschalen (4, 5) dem er- 
sten Anschlagmittel (10) zugewandt ist und wo- 
bei die Funktionseinheiten Lagerschalen (4, 5), 
erstes Anschlagmittel (10) und erste Arretier- 
vorrichtung (25) in der Weise angeordnet sind, 



da8 wenigstens zwei von ihnen sich zumindest 
abschnittsweise in Richtung der Rotationsach- 
se (43) der Schaltwelle (8) uberlappen, 

5 dadurch gekennzeichnet, da8 

sich das erste Anschlagmittel (10) in der ersten 
axialen Begrenzungslage unmittelbar am Gehause 
an einer Stirnseite der dem ersten Anschlagmittel 
zugewandten Lagerschale (4) abstutzt. 

10 

2. Schalteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da8 dem ersten Anschlagmittel (10) 
eine Sperrscheibe (38) zugeordnet ist, die gegen 
ein Sperrglied (36) festlegbar ist, welches zumin- 
75 dest abschnittsweise bezogen auf die Rotations- 
achse (43) der Schaltwelle (8) neben der dem er- 
sten Anschlagmittel (10) zugewandten Lagerschale 
(4) angeordnet ist. 

20 3. Schalteinrichtung nach einem der AnsprOche 1 und 

2, dadurch gekennzeichnet, da8 in dem Gehause 
' (1) eine EntlOftungsoffnung (32) vorgesehen ist, de- 

ren innenseitige Mundung (34) im wesentlichen der 
dem ersten Anschlagmittel (10) zugewandten La- 
25 gerschale (4) zugewandt ist. 

4. Schalteinrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB ein zweites An- 
schlagmittel (11) auf der Schaltwelle (8) befestigt 

30 ist, 

wobei eine (5) der Lagerschalen (4, 5) des Ge- 
hause dem zweiten Anschlagmittel (11) zuge- 
wandt ist, 

35 wobei sich zur Begrenzung einer mittels des 

Gangstufen-Wahlhebels in einer zweiten - der 
ersten Richtung (42) entgegengesetzten - 
Richtung (41 ) bewirkten Schaltwellenverschie- 
bung das zweite Anschlagmittel (11) in einer 
40 zweiten, dieser Schaltwellenverschiebung ent- 

sprechenden axialen Begrenzungslage der 
Schattwelle (8) unmittelbar am Gehause an ei- 
ner Stirnseite der dem zweiten Anschlagmittel 
(11 ) zugewandten Lagerschale (5) abstutzt, 
45 wobei diesem zweiten Anschlagmittel (11) eine 

Betatigungseinrichtung (14) mit einem von 
Sperrflachen (15, 16) umgebenen Schaltfinger 
(17) zugeordnet ist, durch den Schalthebel zur 
Betatigung formschlussig miteinander zu ver- 
so bindender Getriebeteile verschwenkbar sind. 

und wobei die Betatigungseinrichtung (14) und 
die dem zweiten Anschlagmittel (11) zuge- 
wandte Lagerschale (5) in Richtung der Rota- 
tionsachse (43) der Schaltwelle (8) zumindest 
55 abschnittsweise einander uberlappend ange- 

ordnet sind. 

5. Schalteinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
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kennzeichnet. daB fur die Unterstutzung der Bewe- 
gung der Schaltwelle (8) in eine Grundstellung an 
den Anschlagmittein (10, 11) gegensinnig wirkende 
Ruckstellfedern (19, 21) abstutzbar sind, die sich 
zumindest abschnittsweise durchdringen. 

6. Schalteinrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB innerhalb der Ruckstellfedern 
(19, 21) eine die Drehbewegungen der Schaltwelle 
(8) mit Ruckstellkraft beaufschlagende Drehfeder 
(40) angeordnet ist. 

7. Schalteinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB das erste An- 
schlagmittel (10) einen dritten Teilabschnitt auf- 
weist, durch den wenigstens etn Betatigungsschal- 
ter zur Aktlvierung eines elektrischen Stromkreises 
beaufschlagbar ist. 

8. Schalteinrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der elektrische Stromkreis ei- 
nem Ruckfahrscheinwerfer zugeordnet ist. 

9. Schalteinrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der elektrische Stromkreis einer 
Schaltgassen-Anzeige zugeordnet ist. 

10. Schalteinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet. daB das die Schaltwel- 
le und alle ihr zugeordneten Funktionseinheiten 
enthaltende Gehause (1) als vormontierbare Ein- 
heit an einem Getrlebegehause anflanschbar ist. 

11. Schalteinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB dem ersten An- 
schlagmittel (10) eine Sperrscheibe zugeordnet ist, 
in der ein manuell losbarer Sperrbolzen arretierbar 
ist. 

12. Schalteinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

11 , dadurch gekennzeichnet, daB dem Gehause (1) 
eine zweite Arrtiervorrichtung (46) zugeordnet ist, 
durch die wenigstens eine Schaltstange (46) und/ 
Oder Schaltgabel des Getriebes fixterbar ist. 



Claims 

1. Shifting mechanism for a motor vehicle transmis- 
sion, having a selector shaft (8). which 

is rotational and displaceable in bearing shells 
(4, 5) of a housing, 

can be connected to a gear selector lever, 

wherein at least one first blocking means (10) 
is fixed on the selector shaft (8) and, in order to 
limit a selector shaft displacement effected by 



means of the gear selector lever in a first direc- 
tion (42). comprises a first partial section which 
abuts against a support (4) fixed to the housing, 
when the selector shaft (8) is in a first axial limit 
5 position corresponding to this selector shaft 

displacement, 

wherein the first blocking means (10) compris- 
es a second partial section (27) which is acted 
upon by means of a first stop device (25) hold- 

10 in g the selector shaft (8) in the rotational posi- 

tion in which it is placed, 
wherein one (4) of the bearing shells (4, 5) fac- 
es the first blocking means (10) and wherein 
the function units: bearing shells (4, 5), first 

IS blocking means (10) and first stop device (25) 

are disposed in such a way that at least two of 
them overlap at least partially in the direction of 
the axis of rotation (43) of the selector shaft (8), 

20 characterised in that 

in the first axial limit position directly against the 
housing, the first blocking means (10) abuts against 
a front end of the bearing shell (4) facing the first 
blocking means. 

2S 

2. Shifting mechanism according to claim 1, charac- 
terised in that a locking disc (38) is allocated to the 
first blocking means (10) and can be fixed against 
a locking member (36) which is disposed next to the 

30 bearing shell (4), which faces the first blocking 
means (10), at least partially in relation to the axis 
of rotation (43) of the selector shaft (8). 

3. Shifting mechanism according to any of claims 1 
35 and 2, characterised in that in the housing (1 ) a ven- 
tilation hole (32) is disposed of which the internal 
aperture (34) substantially faces the bearing shell 
(4) which faces the first blocking means (10). 

40 4. Shifting mechanism according to any of claims 1 to 
3. characterised in that a second blocking means 
(1 1 ) Is fixed to the selector shaft (8), 

wherein one (5) of the bearing shells (4, 5) of 
45 the housing faces the second blocking means 

(11). 

wherein in order to limit a selector shaft dis- 
placement effected by means of the gear se- 
lector lever in a second direction (41 ) - opposite 

60 to the first direction (42) - the second blocking 

means (11) abuts directly against the housing 
on a front end of the bearing shell (5) facing the 
second blocking means (11) when the selector 
shaft (8) is in a second axial limit position cor- 

55 responding to this selector shaft displacement, 

wherein an actuating device (1 4) with a shift fin- 
ger (17) surrounded by locking surfaces (15, 
16) is allocated to this second blocking means 
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(11), by means of which shift finger, levers for 
actuation of transmission parts, which are to be 
connected together in a form fit manner, can be 
pivoted, and wherein the actuating device (14) 
and the bearing shell (5) facing the second 
blocking means (11) are disposed at least par- 
tially overlapping each other in the direction of 
the axis of rotation (43) of the selector shaft (8). 

5. Shifting mechanism according to claim 4, charac- 
terised in that to assist the movement of the selector 
shaft (8) into a basic position return springs (1 9, 21 ), 
which are effective in opposite directions, can bear 
against the blocking means (10, 11) and at least 
partially pass one inside the other. 

6. Shifting mechanism according to claim 5, charac- 
terised in that inside the retum springs (19, 21) is 
disposed a torsion spring (40) acting upon the rota- 
tional movements of the selector shaft (8) with a re- 
turn force. 

7. Shifting mechanism according to any of claims 1 to 
6, characterised in that the first blocking means (10) 
comprises a third partial section through which at 
least one actuating switch for activation of an elec- 
trical circuit can be acted upon. 

8. Shifting mechanism according to claim 7 character- 
ised in that the electrical circuit is allocated to a re- 
versing light. 

9. Shifting mechanism according to claim 7, charac- 
terised in that the electrical circuit is allocated to a 
shifting channel indicator. 

10. Shifting mechanism according to any of claims 1 to 

9, characterised in that the housing (1) containing 
the selector shaft and all the function units associ- 
ated therewith can be flange-mounted onto a trans- 
mission housing as a preassembled unit. 

11. Shifting mechanism according to any of claims 1 to 

10, characterised in that a locking disc is allocated 
to the first blocking means (10), in which disc a man- 
ually releasable locking pin can be locked. 

12. Shifting mechanism according to any of claims 1 to 

11 , characterised in that a second stop device (46) 
is allocated to the housing (1), by means of which 
stop device at least one shift rod (46) and/or shift 
fork of the transmission can be fixed. 



Revendlcatlons 

1 . Dispositif de changement de vitesse pour une boite 
de Vitesse de v6hicule ci moteur, avec un axe de 



levier de commande du changement de vitesse (8), 
qui 

peut tourner et coulisser dans des coussinets 
de palier (4, 5) d'un carter, 
peut etre reli^ k un levier de commande de 
changement de vitesse, 

au moins un premier organe de butee (10) 6tant 
fix6 sur I'axe du levier de commande de chan- 
gement de Vitesse (8), organe qui pr6sente. 
pour limiter une translation de I'axe du levier de 
commande du changement de vitesse, provo- 
quee au moyen du levier de commande du 
changement de vitesse dans une premiere di- 
rection (42), un premier secteur, qui prend ap- 
pui, dans une premiere position axiale de limi- 
tation, correspondant a cette translation de 
I'axe du levier de commande du changement 
de Vitesse, sur un appui (4) solidaire du carter, 
le premier organe de butee (10) prdsentant un 
second secteur (27), qui est sollicite par un pre- 
mier dispositif de btocage (25) qui maintient 
I'axe du levier de commande du changement 
de Vitesse (8) dans sa position de rotation res- 
pectivement enclench6e, 
I'un des coussinets de palier (4, 5), le coussinet 
de palier (4), etant tourn6 vers le premier orga- 
ne de butee (10) et les unites fonctionnelles 
constitutes par les coussinets de palier (4. 5), 
le premier organe de but6e (10) et le premier 
dispositif de blocage (25), 6tant disposdes 
d'une mani6re telle qu'au moins deux d'entre 
elles se recouvrent au moins en partie dans le 
sens de I'axe de rotation (43) de I'axe du levier 
de commande du changement de vitesse (8), 
dispositif de changement de vitesse caract6ri- 
se en ce que le premier organe de butde (10) 
s'appuie dans la premiere position axiale de li- 
mitation directement sur le carter sur une face 
frontale du coussinet de palier (4), qui est tour- 
n6e vers le premier organe de but6e. 

Dispositif de changement de vitesse selon la reven- 
dication 1 , caract6ris6 en ce qu'une rondelle de blo- 
cage (38) est associ6e au premier organe de but6e 
(10), rondelle de blocage qui peut etre fixee contre 
un organe de blocage (36) qui est dispose au moins 
de fa9on fragmentaire par rapport k I'axe de rotation 
(43) de I'axe du levier de commande du change- 
ment de Vitesse (8) k c6te du coussinet de palier (4) 
tournd vers le premier organe de but6e (10). 

Dispositif de changement de vitesse selon I'une des 
revendications 1 et 2, caract6ris§ en ce que dans 
le carter (1 ) it est pr6vu un orifice de ventilation (32), 
dont I'embouchure situee du c6t6 interleur (34) est 
essentiellement toum6e vers te coussinet de palier 
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(4), toum6 vers le premier organe de butee (10). 

Dispositif de changement de vitesse salon Tune des 
revendications 1 & 3, caract6ris6 en ce qu'un se- 
cond organe de but6e (1 1 ) est fixe sur I'axe du levier s 
de commande du changement de vitesse (8), 

l*un des coussinets de palier (4. 5) du carter, te 
cousslnet (5) 6tant tourne vers le second orga- 
ne de but6e (11), le second organe de but6e 
(11), pour limiter une translation de I'axe du le- 
vier de commande du changement de vitesse, 
provoqu6e au moyen du levier de commande 
du changement de vitesse dans une seconde 
direction (41) - en sens oppos6 k celui de la 
premiere direction (42) - prenant appui dans 
une deuxi^me position axiale de limitation de 
I'axe du levier de commande du changement 
de vitesse (8), correspondant & cette transla- 
tion de I'axe du levier de commande du chan- 20 
gement de vitesse, directement sur le carter, 
sur une face frontale du deuxi^me coussinet de 
palier (5) toumd vers le second organe de bu- 
tee (11), 

un dispositif d'actionnement (14). avec undoigt 2S 
de commande (17) entourd par des surfaces de 
blocage (15, 16), etant associ6 & ce second or- 
gane de but6e (11), doigt de commande au 
moyen duquel on peut faire pivoter des leviers 
de commande pour actionner des organes de 30 
transmission ^ reller ensemble par cooperation 
de formes, 

et le dispositif d'actionnement (14) et le cous- 
sinet de palier (5), tourne vers le second organe 
de but§e (11), 6tant disposes en direction de 3S 
I'axe de rotation (43) de I'axe du levier de com- 
mande du changement de vitesse (8) en se re- 
couvrant au moins en partie Tun I'autre. 



secteur, par lequel au moins un interrupteur d'ac- 
tionnement peut etre sollicit6 pouractiver un circuit 
^lectrique. 

8. Dispositif de changement de vitesse selon la reven- 
dication 7, caracteris§ en ce que le circuit 6lectrique 
est associ^ k un phare de recul. 

9. Dispositif de changement de vitesse selon la reven- 
dication 7, caract6ris6 en ce que le circuit 6lectnque 
est associ6 & un Indicateur de la vitesse enclen- 
chde. 

10. Dispositif de commande selon Tune des revendica- 
tions 1 k 9, caracteris6 en ce que I'axe du levier de 
commande du changement de vitesse (8) et le car- 
ter (1 ), qui contient toutes les unit6s fonctionnelles 
qui lui sont associees, peut dtre brid6, en tant 
qu'un it6 que Ton peut preassembler, sur un carter 
de boTte de vitesse. 

1 1 . Dispositif de changement de vitesse selon I'une des 
revendications 1^10, caract6ris6 en ce que Ton 
associe au premier organe de but6e (10) une ron- 
delle de blocage, dans laquelle on peut fixer un axe 
de blocage pouvant dtre desserr^ manuellement. 

1 2. Dispositif de changement de vitesse selon I'une des 
revendications 1^11, caract6rise en ce que I'on as- 
socie au carter (1) un second dispositif de blocage 
(46) par lequel on peut fixer au moins une tige de 
commande (46) et/ou une fourchette de commande 
de la boTte de vitesse. 



Dispositif de changement de vitesse selon la reven- 40 
dication 4, caract6ris6 en ce que, pour soutenir le 
mouvement de I'axe du levier de commande du 
changement de vitesse (8), des ressorts de rappel 
(19,21), qui agissent en sens opposes, peuvent 
prendre appui dans une position de base sur les or- 
ganes de but6e (10, 11), ressorts de rappel qui pas- 
sent au moins en partie k travers I'un I'autre. 

Dispositif de changement de vitesse selon la reven- 
dication 5, caract6ris6 en ce qu'S I'intdrieur des res- 50 
sorts de rappel (19, 21) on dispose un ressort de 
torsion (40) qui provoque les mouvements de rota- 
tion de I'axe du levier de commande du changement 
de Vitesse (8) avec une force de rappel. 

55 

Dispositif de changement de vitesse selon I'une des 
revendications 1 k 6, caract6ris6 en ce que le pre- 
mier organe de but6e (10) pr6sente un troisi6me 
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